(§) BUNDESREPUBLIK @ Off nlegungsschrift 

DEUTSCHLAND @ Q£ 3631591 A1 




DEUTSCHES 
PATE NT A MT 



§Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



P36 31 591.5 
17. 9.86 
16. 7.87 



(§) Int. CI. «: 

E 06 B 7/16 

E06B 1/64 
E 06 B 9/00 
E06B 7/216 



^8Bifl!B^3BG%aiQaniijnii 



< 
i 

c 
< 
c 

I 

t 



® Innere Priorrtat: (§> ® (§) 


@ Erfinder: 


15D1.86 DE 86 00 773.4 


Diepoider, Richard, 4937 Lage. DE 


@) Anmelder: 




Gebr. Koch 8l Co, 4937 Lage, DE 




@ Vertreter: 




Habbel, H., Dipl.-lng., Pat.-Anw., 4400 Munster 





Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§5) Verformbare Dichtung des Spaltes zwischen einer Gebaudeoffnung und einem an diese herangef ahrenen 
Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine verformbare Dichtung des 
Spaltes zwischen dem Rand einer Gebaudeoffnung und dem 
Heck eines an diese herangef ahrenen Fahrzeuges mit 
Schurzen, die settlich und oben an einem am Gebaude befe- 
stigten Rahmen bef esttgt sind, wobei der Rahmen durch am 
gebaudeseitigen Ende in der Ho he unveranderbare, in ihrer 
Lange gegen die Wirkung einer Ruckstellkraft verkleinerba- 
re Stutzen geharten ist und die Stutzen a Is horizontal ausge- 
richtete Wendelfedern ausgebildet sind, die an ihrem dem 
Gebaude abgewandten Ende eine Tragvorrichtung fur die 
•Schurzen tragen. 
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PatentansprQche 



1. Verformbare Dichtung des Spaltes zwischen dem 
Rand einer Gebaudeoffnung (1) und dem Heck ei- 
nes an diese herangefahrenen Fahrzeuges (15) mit 
Schurzen (5, 6, 7), die seitlich und oben an einem am 
Gebaude befestigten Rahmen (4) befestigt sind, 
wobei der Rahmen (4) durch am gebaudeseitigen 
Ende in der Hdhe unverSnderbare, in ihrer L&nge 
gegen die Wirkung einer RGckstellkraft verkleiner- 
bare Stutzen gehalten ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Stutzen als horizontal ausgerichtete 
Wendelfedera (12, 12a) ausgebildet sind, die an ih- 
rem, dem GebSude abgewandten Ende eine Trag- 
vorrichtung (11) fur die Schurzen (5, 6) tragen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Rahmen (4) durch zwei vertikal 
ausgerichtete, beiderseits der Gebaudeoffnung (1) 
angeordnete Rahmenteile (8, 9; 8a, 9a)gebildet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet daB jedes Rahmentei! (8, 9; (8a, 9a) 
aus einer am Gebaude festlegbaren Grundplatte 
(10) und der Tragvorrichtung (11) besteht wobei 
die Wendelfedern (12, 12a) zwischen der Grund- 
platte (10) und der Tragvorrichtung (11) angeord- 
net sind. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Wendelfedern (12) in horizontaler Richtung 
immer paarweise angeordnet sind 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in der horizontalen Ebene in je- 
dem Rahmentei! (8a, 9a>nur eine Wendelfeder (i2a) 
vorgesehen ist aber eine Vielzahl von Wendelfe- 
dern (12a) in vertikaler Richtung ubereinander an- 
geordnet sind 

6. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB die obere Schurze (7) von den beiden seitlichen 
Rahmenteilen (8, 9; 8a, 9a) getragen ist 

7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB die durch die Grundplatte (10), die Tragvor- 
richtung (11) und die zwischengeschalteten Wen- 
delfedern (12, 12a) gebildeten Rahmenteile (8, 9; 8a, 
9a) mit einer elastischen Umhullung (14) versehen 
sind 

Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf cine verformbare Ab- 
dichtung gemaB dem Oberbegrif f des Hauptanspruches. 

Fabrikationshalleri, Lagerhauser und Kuhlhauser 
weisen ublicherweise relativ groBe Tore auf, an die 
Lastkraftwagen oder Containerfahrzeuge fur die Be- 
und Entladung von Gfltern herangef ahren werden kon- 
nen. In den Gebauden soil trotz der groBen Raumoff- 
nungen eine gleichmaBige Temperatur aufrechterhalten 
werden und auBerdem Zugluft fur das beschaftigte Per- 
sonal vermieden werden. Aus diesem Grunde werden 
die Raumoffnungen mit Torabdichtungen versehen, 
welche sicherstellen, daB durch den Gegendruck des 
Fahrzeuges dessen Innenraum mit dem Lagerraum 
moglichst dichtschlieBend verbunden ist ohne daB Aus- 
senluft eindringen kann. Hierdurch kdnnen teure Aus- 
senrampen und Vordacher eingespart werden. 

AuBerdem wird durch diese Torabdichtungen er- 
reicht daB das Ladegut in das Gebaude oder umgekehrt 



verbracht werden kann, ohne daB es der Witterung aus- 
gesetztwird. 

Es sind eine Vielzahl von Torabdichtungen seit vielen 
J ahren bekannt wobei beispielsweise durch die Anord- 
5 nung gemaB der US-PS 36 38 667 erreicht werden soil, 
daB die eigentliche Torabdichtung so weit nachgiebig 
ist daB Beschadigungen durch die anfahrenden Fahr- 
zeuge ausgeschaltet werden. Die gleiche Aufgabe soil 
durch die Einrichtung gem&B der gattungsbildenden 
10 DE-PS 24 28 989 erreicht werden. 

Wahrend bei den bekannten Anordnungen sicherge- 
stellt ist daB bei einem Druck des Fahrzeugaufbaues 
senkrecht zur Ebene der TorSffnung die erforderliche 
Nachgiebigkeit erreicht wird, haben alle bisher bekann- 
15 ten Einrichtungen den Nachteil, daB bei einem schragen 
Anfahren des Fahrzeuges an die Toroffnung die die 
Nachgiebigkeit erzeugenden Stutzen fur die Abdich- 
tung abbrechen, dh. die Stutzen sind nicht allseits be- 
weglich, sondern nur um eine Achse, die im wesentli- 
20 chen parallel zu der Wand liegt, in der die Toroffnung 
vorgesehen ist 

Die bekannten Einrichtungen haben auBerdem den 
schwerwiegenden Nachteil daB durch die Vielzahl der 
eingebauten mechanischen, hydraulischen, pneumati- 
25 schen oder sonstigen Elemente, die Torabdichtung sehr 
aufwendig wird und korrosionsanf ailig ist da die Torab- 
dichtung ja der f reien Umgebungsluft ausgesetzt ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Tor- 
abdichtung zu schaffen, die einerseits eine wirksame 
30 Abdichtung des Zwischenraumes oder Spaltes zwischen 
dem Fahrzeug und der eigentlichen Toroffnung schaff t 
andererseits aber so elastisch ist, daB bei Beanspruchun- 
gen, die nicht unmittelbar senkrecht zu der die Toroff- 
nung aufnehmenden Wandung ausgerichtet 1st Bescha- 
35 digungen der Torabdichtungen nicht auf treten kdnnen. 
Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird 
durch die Lehre des Hauptanspruches gelost 

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteran- 
spruchen erlautert 
40 Mit anderen Worten ausgedruckt wird durch den er- 
findungsgemaBen Vorschlag erreicht daB eine elasti- 
sche, die Toroffnung umgebende Dichtung geschaffen 
wird, die allseits beweglich ist d.h. auch bei einem schra- 
gen Belasten durch die Seiten oder die ROckseite des 
45 Fahrzeuges, nicht zu einer Beschadigung der die Nach- 
giebigkeit bewirkenden Stutzen fuhrt Der Aufbau der 
erfindungsgemaBen Torabdichtung ist einfach und kann 
daher kostengunstig hergestellt werden und die gemaB 
der Erfindung eingesetzten Wendelfedern sind relativ 
50 korrosionsunempfindlich und kdnnen ohne Schwierig- 
keiten in einem elastischen Gehause angeordnel sein. 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Zeichnungen erlautert Die Zeichnun- 
genzeigendabeiin 
55 Fig. 1 schaubildlich eine neuerungsgemaBe Abdich- 
tung, in . 
Fig. 2 einen Schnitt gemaB der Linie 2-2 in Fig. 1, in 
Fig. 3 eine abgeanderte Ausfuhrungsform der Ab- 
dichtung von der Ruckseite derselben gesehen und in 
60 den 

Fig. 4 bis 7 verschiedene Stellungen der Fahrzeuge im 
Verhaltnis zur Abdichtung. 

In Fig. 1 ist mit 1 eine Gebaudeoffnung bezeichnet, 
die in einer Wandung 2 vorgesehen ist Beiderseits der 
65 Gebaudeoffnung ist im Abstand von dieser die eigentli- 
che Torabdichtung 3 vorgesehen, die im wesentlichen 
aus einem Rahmen 4 besteht der seitlich SchOrzen 5 
und 6 sowie eine obere Schurze 7 tragt die so weit in 
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i ' den lichten Raum der Gebaudeoffnung t reichea dafi Wind kdnnen nicht mehr in die Gebaudedffnung 1 ein- 

bei einem Anfahren eines Fahrzeuges 15 sich diese dringen. 

Schurzen 5, 6, 7 abdichtend urn den Fahrzeugaufbau B i der in Fig. 5 dargestellten Stellung des Fahrzeu- 

legen und damit die GebaudedfFnung 1 gegenuber der ges 15 wird die Wendelfeder 12 zusammengedruckt, 
• AuBenatmosphareim wesentlichen abdichten. 5 wahrend die gegenUberliegende Wendelfeder nach iri- 

Der Rahmen 4 besteht aus den beiden Rahmenteilen ■ nen schwingt und keine Beschadigungen im Berelch der 
8 und 9, deren Aufbau deutlicher aus der Darstellung in Randkanten der Gebaudeoffnung eintreten. 
Fig. 2 erkennbar ist,dh. die Rahmenteile 8 und 9 beste- Bei der Darstellung in Fig. 6 werden die Wendelfe- 
hen im wesentlichen aus einer Grundplatte 10, die mit dern zu Beginn des Anfahrens zusammengedruckt, aber 
der Wandung 2 fest verbunden ist und einer Tragvor- io bei einem weiteren Zurucksetzen des Fahrzeuges 15 
richtung 11, an der die Schurze 6 angeordnet ist Die weichenbeide Rahmenteile 8 und 9 zurSeite aus. 
Grundplatte 10 und die Tragvorrichtung 11 sind im Ab- SchlieBHch zeigt Fig. 7, daB der gesamte Torabdich- 
stand voneinander angeordnet, wobei innerhalb dieses tungsvorbau zur Seite schwingen karin aufgrund der 
Absiandes Slfil7.cn vorgesehen sind, die als Wendclfc- nach alien Scitcn bcwcglichcn Aufhangung. Aus den 
dcrn 12 uusgcbildel sind. Hicrbci sind — wie dies deutli- is Darslellungcn in den Fig. 4 bis 7 wird am dcutlichsten 
cher aus Fig. I ersichtlich ist — beispielsweise bei dem die vorteilhafte Wirkung der erfindungsgemaBen Ein- 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel jeweils ein Paar von richtung erkennbar. 
Wendelfedern 12 vorgesehen, wobei die beiden das 
Paar bildenden Wendelfedern 12 in einer horizontalen 
Ebene nebeneinander iiegen und mehrere solcher Wen- 20 
delfederpaare in vertikaler Richtung ubereinander an- 
geordnet sind. 

Die Anordnung, die Anzahl und die Starke der Wen- 
' delfedern 12 richtet sich im wesentlichen nach dem Ge- 

wicht des Rahmenteiles und nach der Belastung, die im 25 
jeweiligen Einsatzfall, insbesondere durch das Verbie- 
gen der Schurzen 5 und 6, auftreten kdnnen. 

Die Wendelfedern 12 sind unter Zwischenschaltung 
der Grundplatte 10 fest mit der Wandung 2 verbunden 
und tragen die Tragvorrichtungen 11 und damit die 30 
Schurze 6. Die Wendelfedern kdnnen einem Druck in 
ihrer Federachse nachgeben, sind aber gleichzeitig in 
i der Lage, bei einem schragen Anfahren des Fahrzeuges 

15 gem&B Fig. 5 bis 7, auch zur Seite auszuweichen, 
ohnc daB Beschadigungen auftreten kdnnen. 35 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsform sind 
nur zwei Rahmenteile 8 und 9 vorgesehen, die in ihrem 
oberen Bereich nicht durch ein entsprechendes Rah- 
menteil miteinander verbunden sind, aber es ist selbst- 
verstandlich unabhangig vom jeweiligen Einsatzfall 40 
moglich, auch im oberen Bereich der Gebaudeoffnung 1 
ein entsprechendes, mit Wendelfedern 12 ausgerQstetes 
Rahmenteil anzuordnen. 

Der durch die Grundplatte 10 und die Tragvorrich- 
) tung 11 zur Aufnahme der Wendelfeder 12 geschaffene 45 

Raum wird durch eine elastische Umhullung 14 abge- 
deckt, so daB die Wendelfedern 12 korrosionssicher in- 
nerhalb dieses Raumes untergebracht sind und auBer- 
dem Verletzungen usw. ausgeschaltet sind. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungsform sind so 
Rahmenteile &a und 9a vorgesehen, in denen Wendelfe- 
dern 12a angeordnet sind Wahrend bei der Ausfuh- 
rungsform gemaB Fig. 2 jeweils zwei Wendelfedern 12 
in einer horizontalen Ebene nebeneinander angeordnet 
sind, ist bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3 nur je- 55 
weils eine Wendelfeder in jedem Rahmenteil 8a bzw. 9a 
in der horizontalen Ebene vorgesehen. 

Aus der Darstellung in Fig. 3 ist auch erkennbar, in 
welcher Weise die Rahmenteile 8a und 9a an der in 
Fig. 3 nicht dargestellten Wandung 2 festgelegt werden. 60 

Im unteren Bereich der Rahmenteile 8a und 9a sind 
mit besonders weichem Schaum gefullte Eckabdichtun- 
gen vorgesehen, die einen Sogeffekt verhindern. 

Fig. 4 zeigt, daB ein korrekt mit seiner Ruckseite an 
die Gebaudeoffnung 1 angefahrenes Fahrzeug 15 be- 65 
wirkt, daB sich die Schurzen 5 und 6 schlussig an den 
Fahrzeugaufbau anlegen. Hierdurch werden Zugluft 
und Warmeveriust vermteden und Regen, Schnee und 
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